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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(54) Sitzaufbau, insbesondere furSitze in Kraftfahrzeugen 

@ Die Erfindung betrifft einen Sitzaufbau, insbesondere 
fur Sitze in Kraftfahrzeugen oder in Flugzeugen, wobei 
der Sitzaufbau aus einenn Sitzteil und einer Ruckenlehne 
besteht und diese Telle mit einer Luftzufuhrung verbun- 
den sind. Diese Luftzufuhrung (4), wie Heizen und Kuhlen, 
wird einenn Abstandsgewirke {!) zugefuhrt. Die Oberseite 
des Abstandsgewirkes (2, 2') ist leicht luftdurchlassig und 
die Unterseite des Abstandsgewirkes (3) ist luftundurch- 
lassig. Das Abstandsgewirke (1) befindet sich zwischen 
Polsterkern (7) und Sitzbezug (6). Durch besondere Kon- 
struktion und Veredlung des Abstandsgewirkes (1) kann 
dieses Abstandsgewirke (.1) als Bezugsmaterial verwen- 
det werden. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifFi einen Sitzaufbau, insbesonderc fiir 
Sitze in Kraflfahrzeugen oder in Flugzeugen, wobei der 
Sitzaufbau aus einem Sitzteil und einer RUckenlehne be- 
steht, die jeweils mil einer Polsterung versehen sind. 

GcmaS DE-OS 39 03 303 Al isi ein denirtiger Sitz be- 
schrieben, der nriindesiens eine im wesentlichen eindriickfe- 
ste Stiii /.matte mit Luftfuhrungsvolumen und einer iuft- 
durchlassigen AuBenflache aufweist. Die Stutzmatte weist 
cine LuftausIaBdiisc auf, die mil cincni Luflstromcr/cugcr 
verbundcn isl. 

Die DH-OS 37 05 756 Al beschreibt ein Kissen fur Sitze 
in Kraftfahrzeugen, das aus einem beschichteten Doppelge- 
vvebc besiehl, dessen Rander lufldicht initeinander verbun- 
dcn sind, wobci das Doppclgcwcbc elasioiiicr bcschichlct 
wird und auf einer Seitc des Doppclgcwcbcs cine luftdurch- 
lassige Pertbrierung sich befindet. Das Innere des Kissens 
ist an einer rcgelbaren Luftzufuhrung zur Hrzeugung eincs 
permanenien Luftslromes unter Uberdruck angeschlossen 
ist. 

In ahnlichcr Wcisc beschreibt die DE-OS 32 44 228 A 1 
einen Sitzaufbau, in dem die elastische Folic im Sitzmitteb- 
ereich mil Lochern perforiert ist. 

Das Patent DE41 12 631 CI beinhaltet einen Fahrzeug- 
sitz, der ebenfalls einen luftdurchstrombaren Kanal oder ein 
Kanalsystein aufweist, wobci cine Luftirocknungseinrich- 
tung zugeordnet ist. 

Die DE-OS 42 00 825 A 1 beschreibt einen Sitzaufbau, 
der einen Oberbau aus mindestens einer Dekorschicht und, 
einen Unterbau, insbesonderc zur Polsterung und Formge- 
bung, aufweist, wobei im Oberbau des SiLzcs cine Abstands- 
schicht angcordnet ist, die aus einer oberen und einer untc- 
ren wasser- und luftdurchlassigen Schicht besteht. Beide 
Schichten sind auf Abstand gehalten und miteinander ver- 
bundcn. Weiterhin ist eine Zwangsbeluftung vorgesehen, 
bei der durch die Abstandsschicht Luft gefordert wird, wo- 
bci die Tcmpcratur der Luft ubcr die Heizung oder Klimaan- 
lage einstelibar sein kann. 

Die Erfindung stellt sich die Aufgabe, einen Sitzaufbau zu 
schaffen, bei dem die Schichten einen Abstand zueinander 
aufweisen und bei dem das entsprechende Klima durch Zu- 
fuhr bzw. Hntzug von Luft eingebracht wird. 

ErfindungsgemaB wird die Aufgabe durch die kennzeich- 
nenden Telle der Patentanspriiche 1 - gelost. 

Die Erfindung wird anhand eines Ausfuhrungsbeispieles 
naher erlautert. 

In den Zcichnungcn zcigcn: 

Fig. 1 cine Prinzip-Skizze des Einbaus in den Fahrzeug- 
sitz; 

FJg. 2 eine Prinzip-Skizze des Abstandsgewirkes ohne Fi- 
letslruktur; 

Fig. 3 eine Prinzip-Skizze des Abstandsgewirkes mit Fi- 
lets trukiur; 

Fig. 4 eine Prinzip-Skizze der Luftzufuhr und des Lufl- 
entzuges. 

In der Fig. 1 wird ein Fahrzeugsitz dargestellt, der ein Ab- 
siandsgewirke 1 auf der Sitzflache und RUckenlehne auf- 
weist. 

Die Fig. 2 zeigt ein Abstandsgewirke 1, dessen Oberseite 
2 leichi luftdurchlassig, gekennzeichnet durch die Bezugs- 
zeichen 5, ist. Die Unierseite 3 des Abstandsgewirkes 1 ist 
dabei schwer bzw. luftundurchlSssig. Zwischen der Ober- 
seite 2 und derUnterseite 3 des Abstandsgewirkes 1 befindet 
sich die Abstandsschicht zum Einbringen der Luft 4. Die 
Abstandsschicht ist so konsuiiiert, daB sic durch die Bela- 
stung wiihrend des Sitzens nicht komplett zusanimenge- 
driickt wird und somit eine Luftverteilung unmoglich wird. 
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Die Hdhe der Abstandss trukiur sollte im Bereich von 
80-120 mm liegen. Eine groSere bzw. geringere Hohe der 
AbstandssUiiktur isl ebenfalls moglich, hiingt aber von der 
eingesctzien Keitenwirkmaschine ab. 
s In der Fig. 3 ist ein Abstandsgewirke 1 dargestellt, dessen 
Oberseite 2' eine Filetstniktur aufweist, die durch Locher 
gekennzeichnet ist. 

In der Fig. 4 ist die Zufiihrung bzw. der Enlzug der Luft 4' 
angeordnet. Diese Zufiihrung bzw. der Entzug der Luft er- 
10 folgt sowohl auf der Sit/Hiiche als auch auf dem Riickenlch- 
ncntcil. Der Ausschnitt zeigl den Qucrschnitt fiir den Einbau 
des Abstandsgewirkes 1 in den Sitz, wobei das Abstandsge- 
wirke 1 zwischen Polsterkem 7 und Sitzbezug 6 eingebaut 
isl. 

15 Abstandsgewirke, auch Spacer Fabrics genannt, sind auf 
RcchLs/Rcchts-Raschelrnaschincn hcrgcstelltc textile Fla- 
chcngcbildc, die durch mchr oder wcnigcr steife Absiands- 
faden miteinander verbunden sind bzw. auf Abstand gehal- 
ten werden. FQr die Abstandsfaden werden in der Regel Mo- 

20 nofilamentfaden eingesetzt. Die Hohe des Abstandes der 
Suuktur isl je nach Maschinentyp variabel und wird von 
dem cingcstcllten Abstand der Abschlagkammbarren zuein- 
ander bestimmt. 
Die Kraft, mit der die Warenflachen auf Distanz gehalten 

25 werden - Stauchharte - wird durch die Fadenslarke, die Ma- 
schinendichte, die Maschinenfeinheit und dies Art der Ein- 
bindung in die beiden tcxtilen Flachen bcsUmml, d. h. die 
Belastbarkeit und somit der Federungskomfort konnen ge- 
zielt beeinfluBt werden. Abstandsgewirke konnen in Langs- 

30 Oder Querrichtung, aber auch in beiden Richtungen eiastisch 
oder auch nahezu dimensionsslabil gestaltet werden. Die 
beiden Warcnfiachen konnen mustermafiig auf beiden Sei- 
ten gleich oder verschicden zueinander gestaltet werden. 
Durch die BindungssUoikturen konnen z. B. die dehnungs- 

35 elaslischen Eigenschaften der Abstandsgewirke wesentlich 
beeinfluBt werden. Fiir bestimmte Technologien, z. B. das 
Ihermoplastische Verformen von Stoffteilen, ist es sinnvoll, 
in die Oberseite des Abstandsgewirkes ohne Filetstruktur 2, 
Oberseite des Abstandsgewirkes mit Filetstruktur 2' und Un- 

40 terseite des Abstandsgewirkes 3 Elastane einzuarbeiten, so 
daB durch die Elastizitat derselben ein Ausgleich der durch 
die unterschiedlichen Kriimmungsradien zwischen Innen- 
und AuBenlage enlstehenden Spannungen erfolgt. Bei ent- 
sprechender S trukiur und Materialzusammensetzung der 

45 Oberseite des Abstandswirkes ohne Filetstruktur 2 oder 
Oberseite des Abstandsgewirkes mit Filetstruktur 2' des Ab- 
standsgewirkes 1 und dessen AusrUstung -Rauhen, Scheren 
- kann auf den BezugsstofT verzichtcl werden, so daB das 
Abstandsgewirke 1 zugleich die Funklion des BezugsstofTes 

50 erfullt. Die Oberseite des Abstandsgewirkes ohne Filet- 
struktur 2 und die Oberseite des Abstandsgewirkes mit Fi- 
letstruktur 2' mussen dabei die geforderten Produktanforde- 
rungenA^orgaben hinsichtlich Festigkeit, Abriebfestigkeit 
u. a. erfullen. 

55 Gewirkle Abstandss trukturen als Alternative zu Schaum- 
sloffverbindungen, wie sie herkbmmlich durchgefuhrt wer- 
den, bieten wesentliche Vorteile: 

- HerstcUung in einem Arbeitsgang, was ISngerfristig 
60 zu einer Kostenreduzierung fuhrt 

wesentlich besserer Warme- und Feuchtigkeitsaus- 
tausch 

- hoher Tragekomfort 

- AUnungsakti vital durch Luftzirkulalion zwischen 
65 den beiden textilen Fliichen 

Pflegeleichiigkeii durch kiirzere Trocknungszeiten 
~ Recyclingfahigkeit durch Sorienreinheit 

- Emissionsreduzierung durch Wegfall bestimmter 
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Pro^esse bei herkominlichen Tcchnologien 

Dcr Vorteil der Absiandsgewirke 1 Uegt in der groBcrcn 
Bcxibiliiai und einfacheren Herstellungsweisc auf Ab- 
standsscruktur, OberfllichenbeschafTenheit und Luftdurch- 5 
lassigkeit. 

Die Filctstruktur auf der Oberseite des Abstandsgewirkes 
2' isi so konstniieit, daB ein guter Luftaustritt gewiihrleistci 
isi. 

Das Prin/.ip der Siizklimatisierung mil Absiandsgewirke lu 
I funkliunicn wic nachslchcnd bcschricbcn. 

In die Abstandsstruktur wird das entsprechende Klima 
durch Zufuhr/Hntzug Einblasen oder Absaugen von Luft 
eingebracht. Die Luft - Einblasen - wird vom Geblase der 
Pkw-IIeizung/Klimaanlage zur Verfugung gestellt. Die 15 
Luft/.ufuhr kann von den Scilen - cincr odcr mchrcre - dcs 
Abstandsgewirkes 1, abcr auch von untcn crfolgen. Die Zu- 
fuhr der Luft zura Sitz erfolgt beispielsweise durch den Kar- 
dankanal bzw. unter dem Sitz und gelangt von der Sitzhin- 
terseite in das Absiandsgewirke 1. Die Luftverleilung in 20 
dem Absiandsgewirke 1 kann durch Einbringen von Nahten 
- Obcr- und Unterscitc vcrnahen - bzw. Vcrklebcn der Ober- 
und Unterseite - analog nahen - beeinfluSt werden. 

Gegenuber der uraditionellen Sitzheizung bestehen fol- 
gende Vorteile: 25 

- Glcichcr HeizefTckt bci geringercm tcchnischcn 
Aufwand, 

durch Luftzirkulation deutlich verbesserter Sitzkom- 
fon, 30 

- nichi sioranfallig, da keine mechanischen und elek- 
trischcn Tcilc innerhalb dcs Sity.cs, 

- absolut wartungsfrci. 
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kennzeichnel, da3 das Absiandsgewirke (1) sich zwi- 
schen Polsterkem (7) und Sitzbezug (6) befindel. 
6. Sitzaufbau nach Anspriichen 1 bis 3, dadurch ge- 
kennzeichneu daB die KonsUruklion und Veredlung des 
Abstandsgewirkes (1) dem eines Bezugsmaterials em- 
spricht. 



Hierzu 2 Seite(n) Zeichnungen 
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Bezugszeichenliste 

1 Absiandsgewirke 

2 Oberseite des Abstandsgewirkes ohne Filetstruktur 

2' Oberseite des Abstandsgewirkes mit Filetstruktur 40 

3 Unterseite des Abstandsgewirkes 

4 Zufuhrung der Luft 

4' Zufuhrung/Entzug der Luft 

5 durch das Absiandsgewirke entweichende Luft 

6 Sitzbezug 45 

7 Polsterkern 



Paten tanspriiche 

L Sitzaufbau, insbesondere fur Sitze in Kraftfahrzeu- SO 
gen, der einen eindruckfesten Sitzteil und eine RUcken- 
lehne mit Luftfuhrungsvolumen aufweist und mit ei- 
nem Luftstromerzeuger verbunden ist, dadurch ge- 
kennzcichnct, daB dicscr zur Bcluflung, wic Heizen/ 
Kuhlen ein Absiandsgewirke (1) aufweist, in dessen 55 
Abstandsstruktur die Luflzufuhrung (4) angeordnet ist. 

2. Siizaufbau nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Oberseite des Abstandsgewirkes (1) eine 
FilclsUruktur (2*) aufweist. 

3. Siizaufbau nach Anspriichen 1 und 2, dadurch ge- 60 
kennzeichnel, daB die Oberseite des Abstandsgewirkes 
(2') und die Unterseite des Abstandsgewirkes (3) eine 
gleiche oder unterschiedliche Filetstruktur besilzt. 

4. Siizaufbau nach Anspriichen 1 bis 3. dadurch ge- 
kennzeichnel, daB die Oberseite des Abstandsgewirkes 65 
(2, T) leichl luftdurchlassig und die Unterseite des Ab- 
standsgewirkes (3) luftundurchlassig angeordnet sind. 

5. Sitzaufbau nach Anspriichen 1 bis 4, dadurch ge- 
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